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Einleitung

Potsdam wachst iiber sich hinaus und die Tram wachst mit

Liebe Biirgerinnen und Biirger,

jahrzehntelang ist Potsdam vor allem in Richtung
Siidosten gewachsen. Mit der Stadt wuchs auch das
Streckennetz der StraBenbahn. Die Wohngebiete
Schlaatz, Am Stern, Drewitz und Kirchsteigfeld wéren
ohne Tram nicht denkbar. Seit der Bundesgarten-
schau 2001 und den Eingemeindungen im Jahr 2003
wachst Potsdam auch Richtung Norden. Und die
Tram wachst mit.

Dass der Norden nun im Mittelpunkt der weiteren
Stadtentwicklung steht, hangt wesentlich mit dem
Ende der Militarprasenz in und um Potsdam zusam-
men. Der Abzug der sowjetisch/russischen Truppen
aus groBBen Stadtgebieten, die meist bereits zu
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Zeiten der Konige und Kaiser militarisch gepréagt
waren, machte bedeutende Flachen fir Wohn- und
Gewerbeansiedlungen sowie fiir neue Griin- und
Freizeitanlagen frei. So entstand das Bornstedter
Feld als neuer Stadtteil und so soll nun auf dem
Gelande der ehemaligen Kaserne Krampnitz ein
lebendiger Stadtteil zum Wohnen fiir rund 10.000
Einwohner, zum Arbeiten und mit Schulen, Kitas und
Freizeiteinrichtungen entstehen.

Die neue Nutzung dieser vormals militarisch geprég-
ten Flachen ist eine zentrale Zielsetzung fiir uns.
Sie ist 6kologisch und stadtebaulich von groBer
Bedeutung, da Potsdam vor dem Hintergrund der
bedeutenden Kulturlandschaft nur sehr begrenzte
Entwicklungsmdglichkeiten hat.
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Die Entwicklung von Krampnitz bietet nun die
Chance, den Potsdamer Norden ganz neu mit dem
offentlichen Nahverkehr zu erschlieBen. Es geht da-
rum, durch ein deutlich verbessertes OPNV-Angebot
fir die Bewohner eine attraktive Alternative zum
Auto zu schaffen. Damit werden vielbefahrene
StraBen entlastet und die Umwelt geschont. Die
StraBenbahn als schnelles und verlassliches Ver-

kehrsmittel bietet dafiir die besten Voraussetzungen.

Als Gemeinschaftsprojekt der Landeshauptstadt
Potsdam und des Verkehrshetriebs Potsdam wird
daher eine Verlangerung der Tramlinie 96 von der
Haltestelle ,Campus Jungfernsee” bis zur Schule
Fahrland tber Krampnitz geplant. Wir wollen die
bestehende Tram-Strecke verldngern, um eine
direkte Verbindung in die Potsdamer Innenstadt
ohne Umstieg zu ermdglichen. Die StraBenbahn
wird eine deutlich hohere Fahrgastkapazitat als
Busse bieten und mit Okostrom betrieben.

Vor dem Hintergrund der Klimafolgenanpassung
streben derzeit viele Kommunen, so auch Potsdam,
eine Mobilitdtswende an — hin zu einer Starkung
des ,Umweltverbundes” und gleichzeitiger Verringe-
rung der Umweltbelastung. Mit dem Stadtentwick-
lungskonzept Verkehr beschreibt die Landeshaupt-
stadt dieses Leithild fir die Verkehrsentwicklung.
Die Planungen der Tram-Norderweiterung sind ein-
gebettet in viele weitere MaBnahmen der Verkehrs-
anpassung in ganz Potsdam — wie zum Beispiel der
Stérkung des Radverkehrs — und trégt maBgeblich
zu einer zukunftsweisenden Losung der Potsdamer
Mobilitatsfragen bei.

Ist-Zustand

In dieser Broschiire wollen wir Ihnen Informationen
zur Tramerweiterung in den Potsdamer Norden

zur Verfiigung stellen. Dabei stellen wir lhnen den
geplanten Streckenverlauf, die Bauabschnitte und
den Planungsprozess vor. AuBerdem wird das Bus-
Konzept erlautert, dass bis zur Fertigstellung der
StraBenbahn und wahrend des Aufwachsens der
Bevdlkerung in Krampnitz bis zu 5.000 Einwohnern
die ErschlieBung mit dem 6ffentlichen Nahverkehr
sichert.

Zur Tram-Erweiterung wollen wir mit lhnen in einen
Dialog treten. Was halten Sie von den Planen? Welche
Hinweise haben Sie zur Streckenplanung? Auf was
sollten die Planer achten? Diese und andere Fragen
wollen wir mit lhnen in Veranstaltungen und auf der
Plattform www.tram96.de erértern.

Wir freuen uns auf Sie!

Uwe Loeschmann

Technischer Geschéftsfiihrer
der ViP Verkehrsbetrieb
Potsdam GmbH

Bernd Rubelt

Beigeordneter fiir
Stadtentwicklung, Bauen,
Wirtschaft und Umwelt

Wer heute in Richtung Fahrland méchte, ist am besten beraten, bis zur Endhaltestelle der Tram 96 zu fahren.
Sie verkehrt meist im 10-Minuten-Takt und benétigt zwischen dem Platz der Einheit und dem Campus
Jungfernsee 15 Minuten. Auf dieser Strecke kommen erstmals die verlangerten StraBenbahnwagen vom Typ

.Combino” zum Einsatz. Die Haltestelle Campus Jungfernsee ist der wichtigste Umsteigepunkt zu den Bus-
linien 604, 609, 638 und 697. Er ist so gestaltet, dass zwischen Tram und Bus nur kurze Wege nétig sind. Die
Fahrplane garantieren kurze Anschlusszeiten. Von hier aus sind es bis Fahrland (Am Upstall) rund 15 Minuten,
bis Falkensee 37 Minuten und bis Spandau Rathaus 40 Minuten.




Das Projekt

Tram mit Vorfahrt — Gleise unabhangig von der StraBe

Die ErschlieBung von Neu Fahrland, Krampnitz und
Fahrland erfolgt (iber eine 7,2 Kilometer lange Tram-
Strecke. Der zweigleisige Streckenneubau beginnt
am Campus Jungfernsee und folgt dann der B2 in
Richtung Norden. Die Trasse soll unabhangig vom
StraBenverkehr neben der StraBe angelegt werden.
Dadurch entstehen im téglichen Betrieb nur geringe
Beeintrachtigungen fiir die StraBenbahn und den
StraBenverkehr. Ein Merkmal der Trassenfiihrung ist
ihre Geradlinigkeit. Dies ermdglicht kurze Fahrtzei-
ten zwischen den Haltestellen. Durch die Zweiglei-
sigkeit wird ein leistungsfahiger und zuverlassiger
Betrieb mit engen Takten und kurzen Fahrzeiten ab-
gesichert. Damit wird die Voraussetzung geschaffen,
dass Beeintrachtigungen durch hohes Verkehrsauf-
kommen weitestgehend minimiert werden.

Entlang der Neubaustrecke bis Fahrland sind insge-
samt 11 neue Haltestellen an den Siedlungsschwer-
punkten vorgesehen. Ein GroBteil der Fahrgaste
kann damit den kurzen Weg zur Haltestelle zu FuB
absolvieren. Daneben besteht auch die Méglichkeit
an den meisten Haltestellen die geplanten Fahr-
radstander zu nutzen. Die Haltestellen sind mit Fahr-
gastunterstanden, Sitzmdglichkeiten und umfang-
reichen Fahrgastinformationsmedien ausgestattet.
Sie garantieren einen barrierefreien, stufenlosen
Einstieg, die Oberflachen verfiigen tber ein Blinden-
leitsystem.

Umsteigehaltestellen werden so konzipiert, dass
kurze Umsteigewege bestehen, z.B. durch Halt

von Tram und Bus am gleichen Bahnsteig. Fiir die
Autofahrer sind rund 270 P+R-Platze entlang der
Streckenerweiterung geplant. Diese sollen an den
Haltestellen Hannoversche StralBe, Krampnitz-West
(ibergangsweise bis Inbetriebnahme nach Fahrland)
und Schule Fahrland entstehen.

Auf der erweiterten Tramlinie sollen die auf 40 Meter
verlangerten StraBBenbahnen eingesetzt werden. Bis
Krampnitz-West ist generell tagstber ein 10-Minu-
ten-Takt vorgesehen, der in der Hauptverkehrszeit
verdichtet wird. Bis Schule Fahrland soll dann im
20-Minuten-Takt gefahren werden. Ein Beispiel: Von
der Endhaltestelle Schule Fahrland bis zum Platz der
Einheit wird die Fahrzeit rund 30 Minuten betragen
und mit denen aus dem Potsdamer Siiden in die
Innenstadt vergleichbar sein.

An den Haltestellen Krampnitz-Ost, Krampnitz-West
sowie Fahrland Schule gibt es direkte Verkniipfungen
mit weiterfihrenden Buslinien in den Potsdamer
Norden. Ausgebaut werden die Angebote in Rich-
tung GroB Glienicke, Berlin-Spandau sowie Bahnhof
Marquardt mit Ubergang zur Regionalbahn.
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Das Teilprojekt 1

Entlang der B2 nach Krampnitz

Das Teilprojekt 1 verlduft von der bisherigen End-
haltestelle Campus Jungfernsee bis zur Wendeschleife
Krampnitz-West und umfasst den Abschnitt entlang
der BundesstraBe B2.

Mit der Streckenverlangerung ist fiir eine hohere
Leistungsfahigkeit und Flexibilitat der eingleisige
Streckenabschnitt entlang der Nedlitzer StraBe €
zweigleisig auszubauen. Der StraBenraum ver-
schiebt sich dadurch leicht nach Westen. Zweigleisig
wird auch das Gleisdreieck an der Haltestelle Campus
Fachhochschule. Die Wendeschleife an der bisherigen
Endhaltestelle Campus Jungfernsee bleibt erhalten.
Entlang der Nedlitzer StraBe entsteht fir den weiter-
fuhrenden Verkehr eine neue Tramhaltestelle.

Jenseits der Haltestelle Campus Jungfernsee beginnt
der zweigleisige Streckenneubau. Er folgt der Bundes-
straBe B2 in Richtung Norden. Der Sacrow-Paretzer-
Kanal zur Insel Neu Fahrland wird mittels einer neu
zu errichtenden Trambriicke @ iiberquert. Sie wird
in der Flucht der friiheren StraBenbriicke liegen.

Auf der Insel wird die BundesstraBe nach Westen
verschoben, um dstlich davon die Tramtrasse anzu-
legen. Zur ErschlieBung entsteht zentral auf der
Insel eine neue Haltestelle.

Krampnitz
B2

4)

Neu Fahrland 9@

0

Nordlich der Insel wird direkt neben der bestehen-
den StraBenbriicke eine neue Trambriicke €) er-
richtet. AnschlieBend verlauft die Tramtrasse weiter
ostlich neben der B2. Auf diesem Streckenabschnitt
entstehen die Haltestellen Heinrich-Heine-Weg und
Bassewitz. Nordlich des Knotens GellertstraBe/B2 ist
die hhengleiche Querung der B2 @) vorgesehen.
Der Verkehr an dieser Querung wird durch Ampeln
geregelt, wobei die Tram Vorrang hat. Die Ampel-
schaltung erfolgt so, dass Unterbrechungen des
Autoverkehrs auf der B2 bei Bedarf erfolgen.

Ab dieser Querung verlduft die Trasse westlich der
BundesstraBe bis ins Entwicklungsgebiet Kramp-
nitz. Hier entstehen die Haltestellen Hannoversche
StraBe und Krampnitz-Ost. Im weiteren Verlauf wird
die Trasse in Mittellage des siidlichen Alleenrings
gefiihrt mit den Haltestellen Krampnitz-Mitte und
Krampnitz-West. Westlich des Entwicklungsgebietes
wird eine Wendeschleife als Abschluss des ersten
Teilprojektes errichtet.

Die Streckener6ffnung des ersten Teilabschnittes ist
fur Ende 2029 geplant.

Standort: Nedlitzer Nordbriicke, Neu Fahrland

Teil

projekt 1 im Uberblick
zweites Gleis entlang der Nedlitzer StraBe: circa 400 Meter
Tram-Trasse von der Haltestelle Campus Jungfernsee bis Krampnitz-West

circa 4,6 Kilometer Strecke zweigleisiger Ausbau

8 Haltestellen

Neubau zweier Briicken

Die Streckenerdffnung des ersten Teilabschnittes ist fiir Ende 2029 geplant.




Die Teilprojekte 2 und 3

Von Krampnitz nach Fahrland

Die Realisierung des Teilprojektes 2 soll im Anschluss
an das Teilprojekt 1 starten. Die Weiterfiihrung der
geplanten Trasse beginnt an der Wendeschleife in
Krampnitz-West. Sie verlauft zunachst parallel zur
Ketziner StraBe in Richtung Westen, folgt in Fahrland
der GartenstraBe bis zur Doberitzer StraBe und bis
zur Regenbogenschule.

Die Haltestellen Eisbergstiicke, Am Upstall und
Schule Fahrland entstehen neu. Die Endhaltestelle
Schule Fahrland bietet Verkniipfungen zum Bus so-
wie Anlagen fiir Bike+Ride B und Park+Ride 2.
Die zweigleisige Strecke hat eine Lange von ca.
2,6 Kilometern. An ihrem Ende befindet sich eine
Wendeschleife.

Am Upstall

323
o=

Schule Fahrland
Eisbergstiicke

Ein neuer Betriebsstiitzpunkt

Als Teilprojekt 3 soll an der Endhaltestelle in Fahr-
land ein Betriebsstiitzpunkt @ des Verkehrsbetriebs
Potsdam errichtet werden. Hier kénnen Bahnen sicher
abgestellt sowie kleinere Reparaturen ermdglicht
und nicht zuletzt die Bahnen auch direkt eingesetzt
werden. Somit werden lange Fahrten in die Tram-
Hallen im ViP-Betriebshof in Babelsherg vermieden.

Teilprojekte 2 und 3 im Uberblick
- circa 2,6 Kilometer Strecke zweigleisiger
Ausbau

3 Haltestellen

Betriebsstiitzpunkt

Die Realisierung ist nach Fertigstellung des
Teilprojektes 1 geplant.

Krampnitz-West

Krampnitz-Mitte

Krampnitz-Ost

Hannoversche Str.

Die Projektphasen

Der Weg zum Ziel

Bis zur Inbetriebnahme einer neuen StraBenbahn-
strecke durchlauft ein solches Projekt verschiedene
Projektphasen. Aufgrund des Projektumfanges
und der vielen Beteiligten werden hierfiir mehrere
Jahre bendtigt. Im Rahmen der Planung werden die

wesentlichen Parameter abgestimmt und festgelegt.

Fir das Genehmigungsverfahren ist eine Planfest-

stellung erforderlich. Dafiir werden die entsprechen-

den Planungsunterlagen aufbereitet. Nach erfolgter
Genehmigung kénnen dann die abschlieBenden Vor-
bereitungen fiir die Umsetzung der BaumaBnahme
sowie deren Ausfiihrung erfolgen. Nach Fertigstel-
lung der neuen StraBenbahnstrecke kann diese fiir
den Linienbetrieb freigegeben werden.

Projektphasen
Vorplanung mit Vorzugsvariante

Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Planfeststellungsverfahren

Ausfiihrungsplanung und Vergabe der Bauleistungen
Bauausfiihrung

Inbetriebnahme Teilprojekt bis Krampnitz

Im Vorlauf auf das Genehmigungsverfahren werden
u.a. die Auswirkungen auf die Umwelt erfasst und
bewertet und daraus die notwendigen Ausgleichs-
maBnahmen abgeleitet.

Nach derzeitigem Planungsstand wird mit Herstel-
lungskosten fiir die Gesamttrasse bis Schule Fahrland
von rund 150 Millionen Euro (inkl. Planungskosten)
gerechnet. Die Finanzierung soll iber Fordermittel
des Bundes und des Landes Brandenburg erfolgen.
Die Eigenmittel werden durch die Landeshauptstadt
Potsdam getragen. Ziel ist es, dass das Projekt in
das GVFG-Forderprogramm des Bundes aufgenom-
men wird.

abgeschlossen

derzeit



Die Realisierung

Bis es soweit ist

Die BaumaBnahmen zur Tramerweiterung erfolgen
in enger Abstimmung mit der Landeshauptstadt
Potsdam und werden rund drei bis vier Jahre dauern.

Verstarktes Busangebot

Bis zur ErschlieBung von Krampnitz mit der Tram
wird das neue Viertel bereits von bis zu 5.000 Ein-
wohner bewohnt. Bis dahin wird der Mobilitats-
bedarf in Richtung Potsdam und Berlin durch ein
zuverlassiges Busangebot abgedeckt.

Die nordlichen Ortsteile Neu Fahrland und GroB
Glienicke werden vorrangig durch die Linien @ 609
und 638 erschlossen. Die ErschlieBung von Fahrland
und den westlichen Gebieten von Krampnitz erfolgt
speziell durch die Linie @ 609, bei der neben der
Streckenfithrung auch die Platzkapazitaten im
Fahrzeug durch den Einsatz von Gelenkbussen an die
kiinftigen Gegebenheiten angepasst werden. Bereits
vor Fertigstellung der verlangerten Tramtrasse wird
die Haltestelle Krampnitz-Ost fiir den Busverkehr fit
gemacht. Von hier aus fiihrt die Buslinie zunachst
nach Krampnitz-West und weiter auf der bekannten
Linienfiihrung nach Fahrland, Satzkorn und Bhf
Marquardt.

Dieses ,Busvorlaufkonzept” soll im 1. Quartal 2024
starten. Dafiir werden die Fahrpléne der Linien
@ 609, 638 und 697 sowie @ N15 angepasst.

Geplantes Verkehrsangebot ab Haltestelle
Krampnitz-Ost

Krampnitz <» Campus Jungfernsee
Montag—Freitag

ca. 5.00 bis 20.00 Uhr 10-Minuten-Takt

ca. 20.00 bis 1.00 Uhr 20-Minuten-Takt

Samstag, Sonntag und Feiertag
ca. 6.00 bis 1.00 Uhr 20-Minuten-Takt

Das Busangebot wird dann sukzessive weiter ausge-
baut entsprechend der Bevélkerungszahl/Nachfrage.

Es ist ein deutliches Wachstum der Platzkapazitaten im OPNV auf der B2 zwischen Krampnitz und
Campus Jungfernsee in der Hauptverkehrszeit gegeniiber heute vorgesehen:

wahrend des Busvorlaufbetriebes
ab Inbetriebnahme Tram bis Krampnitz-West
ab Inbetriebnahme Tram bis Schule Fahrland

ca. +55%
ca. +140 %
ca. +165 %

Das Busvorlaufkonzept
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Der Biirgerdialog

Dialog vor Ort

Mit der Vorlage der Vorplanung der Tramlinie kann
diese der Offentlichkeit vorgestellt werden. Dies er-
folgt Uber verschiedene Veranstaltungen sowie Gber
eine entsprechende Website zum Projekt Tram 96.
Hier kénnen Vorschldge und Anregungen zur Planung
eingebracht werden. Diese werden von den Planern
und Projektverantwortlichen gepriift, bewertet und,
wenn maglich, im Rahmen der Entwurfsplanung
berlicksichtigt.

Biirgerveranstaltungen
DIALOG VOR ORT

Neu Fahrland

Biirgerhaus Neu Fahrland

Am Kirchberg 1 - 14476 Potsdam

Anreise: Bus 609, 638 und 697 bis Haltestelle
Heinrich-Heine-Weg , FuBweg 550 m

Fahrland

Sporthalle Regenbogenschule Fahrland
Ketziner StraBe 90 - 14476 Potsdam

Anreise: Bus 609 bis Haltestelle Schule Fahrland

Online-Dialog Tram 96

Die Termine fiir DIALOG VOR ORT und den Online-
Dialog werden rechtzeitig bekannt gegeben.

DIALOG VOR ORT 4. Quartal

Auswertung der Ergebnisse aus den ersten
beiden Biirgerveranstaltungen und dem
Online-Dialog

Zu den Biirgerveranstaltungen vor Ort sind alle
Anwohner, Interessierte und Engagierte eingeladen,
mit den Planern und Verantwortlichen ins Gesprach
zu kommen und dabei Ideen und Anmerkungen
auszutauschen.

;ggztl:‘ba(y;enschme Am Upstall
Kirche Kartzow < ({i£)
Satzkorn « 4;,@ Fahrland
(Paaren <) g
5 '

Schule Fahrland

Fahrland

Kaiserplatz

Kienhorststr.

Marquardter Str.

Fahrlander
See

Online-Dialog fiir alle

Es ist geplant, dass das Dialogangebot auch online
auf der Website zum Projekt stattfinden wird:

www.tram96.de

AuBerdem bestehen folgende Informations- bzw.
Kontaktmaglichkeiten:

www.krampnitz.de
tram96@vip-potsdam.de

Eisbergstiicke
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Im Interesse einer friihen Offentlichkeitsbeteiligung
gemaB § 25 Abs. 3 VwVIG wird auf der Website ein
Online-Dialogbereich freigeschaltet. Er halt unter
anderem verschiedene Formen der Beteiligung bereit:

1. Vorschlagen: Sie kénnen neue Sichtweisen ein-
bringen, indem Sie lhre Vorschlage und Hinweise
zu einzelnen Themen abgeben.

2. Kommentieren: Sie kdnnen bereits eingereichte
oder bestehende Vorschlage kommentieren und
durch weitere Anregungen erganzen.

Um im Online-Dialogbereich aktiv mitzuwirken, kén-
nen Sie sich zunéchst registrieren bzw. anmelden.
Nach der Anmeldung haben Sie die Mdglichkeit, sich
aktiv an den Themen der Plattform zu beteiligen.

Nach Ablauf der Beteiligungsphase werden die
Vorschlage und Hinweise zu den einzelnen Themen
von den Planern ausgewertet. Die Ergebnisse
werden in einer Dokumentation aufbereitet. Aus ihr
geht hervor, welche Riickmeldungen in das weitere
Verfahren einflieBen und welche nicht beriicksich-
tigt werden konnen. Die Dokumentation wird auf
dieser Plattform ab Herbst 2020 veréffentlicht und
somit Transparenz hergestellt.

Die Termine fiir DIALOG VOR ORT und den Online-
Dialog werden rechtzeitig bekannt gegeben.



Informationen

ViP-Kundenzentren

Platz der Einheit
in der WilhelmGalerie

Montag—Freitag 07.00-19.00 Uhr
Samstag 09.00-14.30 Uhr
B @ Platz der Einheit

mobiagentur Potsdam Hauptbahnhof
Bahnhofspassagen

Montag—Freitag 07.00-19.00 Uhr
Samstag 09.00-17.00 Uhr
Sonntag, Feiertag 09.00-15.00 Uhr
01.01.,24.-26.und 31.12. geschlossen

B @ s Hauptbahnhof

ViP-Fundbiiro

Betriebshof ViP

Fritz-Zubeil-StraBe 96

Montag—Donnerstag 09.30-16.00 Uhr
Freitag 09.30-15.00 Uhr

B Abzweig Betriebshof ViP @ Betriebshof ViP

ViP-Service-Agentur Clavis
Rudolf-Breitscheid-StraBe 29

Montag—Freitag 07.00-19.00 Uhr
Samstag 07.00-14.00 Uhr
B @ Rathaus Babelsherg

Unsere Kundenzentren bieten an:

Beratung zum ABO

Ausgabe und Bearbeitung der ABO-Antrége
Verkauf des gesamten Fahrausweisangebotes
des VBB

Verkauf von Fernverkehrstickets in der
mobiagentur Potsdam

Fahrplanauskiinfte, Erstellung von
personlichen Fahrplanen

Auskiinfte tiber Storungen oder
Veranderungen des OPNV

Bearbeitung von Fahrgelderstattungen
Fundsachenvermittlung

Entgegennahme von Hinweisen zum OPNV

ViP-Infotelefon (0331) 6614275
vip-potsdam.de
ViP-Fundbiiro (0331) 6 614555

VBB-App ,,Bus & Bahn”
twitter.com/ViP_potsdam

ViP

Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH
Fritz-Zubeil-StraBe 96

14482 Potsdam

Stand: Mai 2020



