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Online-Dialog - Inhalte

Frage 16: Alternativen Abschnitt Insel Neu Fahrland

3 Alternativen gepruft

» Eingriffe in Schutzgebiete und -gter:
FFH-Gebiet Heldbockeichen,
Nedlitzer Holz, WSG Potsdam-Nedlitz

» Trassen langer — héhere Kosten, langere
Fahrzeit

» Geringere Besiedlungsdichte — geringere
Fahrgastnachfrage

» Erganzendes OPNV-Angebot fiir Insel/
Heinrich-Heine-Weg notwendig

» Trassenvorschlage insgesamt nachteiliger

the mind of movermnent

- Alternative Mole
- Alternative Lerchensteig
~ Alternative Am Golfplatz

= Vorzugsvariante ¢stlich B2
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ErschlieBungswirkung

= Einzugshereiche der Haltestellen
+ Orientierung an den Vorgaben des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Potsdam

« Zuordnung ErschlieRungsklasse I

Variante Vorplanung /‘\w,:rr Variante Lerchensteig oy Di? Erschlieﬁ_ungsl[]cke
\ \ 7 \ zwischen Weilker See

5 und Fahrlander See wird

reduziert, aber nicht

geschlossen.

Einzugsbereich

@ Kiasse II, Bus (400 Meter)

Klasse |l, Tram (450 Meter)

(D ErschlieBungsliicke

the mind of movement
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Modellierung der Fahrzeiten der StraBenbahn getrennt nach Richtungen und Verkehrszeiten
Uberprufung der Systemqualitat Fahrweg
Berechnung der Fahrgastnachfrage

Uberprifung der Dimensionierung des Verkehrsangebotes

Berechnung des Fahrzeugbedarfs

= Berechnung des Nutzen-Kosten-Faktors
« Wirkung der Verkehrsnachfrage (Reisezeitdifferenzen, zusatzliche Mobilitatsmadoglichkeiten, Pkw-Betriebskosten)
« OV-betriebliche Auswirkungen (Saldo der OPNV-Betriebskosten)
« Ubernahme von Kapitaldienst und Unterhaltskosten der ortsfesten Infrastruktur (Mitfall)
« Saldo der Unfallfolgekosten

« Saldo der Kosten der CO2-Emissionen und Schadstoffemissionen

$# ) 4/44. !
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= |angere Fahrzeit bei straBenbindigem Bahnkdrper fur vergleichsweise hohes verkehrliches Potenzial im
Entwicklungsgebiet Krampnitz sowie Fahrland
= Zuwachs der Fahrgastnachfrage ist geringer als bei besonderem Bahnkorper mit behinderungsfreier Fahrt

Ohnefall 174.700 174.700
Mitfall 178.700 178.200 -500
davon verlagerte Fahrten 2.900 2.500 -400
davon induzierte Fahrten 1.100 1.000 -100

Angaben in Fahrgaste an einem mittleren Werktag in der Schulzeit
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= Die Auslastungen der maRgebenden Querschnitte in der Spitzenstunde nehmen leicht ab. Sie sind aber immer noch
hoch. Auf Verstarkerleistungen kann nicht verzichtet werden.

+ Die Prufung der Dimensionierung der maRgebenden Querschnitte ergab bei der StraRenbahn keine Moglichkeit,
Anpassungen vorzunehmen.

« Beim Bus kdnnen fur Verstarkerfahrten der Linie 638 im Abschnitt Rathaus Spandau — Krampnitz Ost
Standardbusse mit geringerer Kapazitat eingesetzt werden. In der Variante mit besonderem Bahnk&drper waren hier
Gelenkbusse notwendig. Das betrifft zwei Fahrzeuge.
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= Der Fahrzeugbedarf der StralRenbahn (Linie 96) andert sich aufgrund der hoheren Fahrzeiten.
Beim Bus sind keine Anpassungen erforderlich, da sich das Betriebskonzept nicht andert.
96_1 Marie-Juchacz-StraRe - Krampnitz-West ~~ C-XL
96_3 S Hauptbahnhof - Krampnitz-West C-XL
96_1 Marie-Juchacz-Strale - Krampnitz-West ~ CXL 109
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= Ableitung Kapitaldienst und Unterhait
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= Annahmen der Berechnung

E&
J

Berucksichtigung Planungskosten: 10 Prozent

Verwendung von Kosten- und Wertansatzen
des Jahres 2016

(

%

1/

6

9
besonderer straBenbundiger
in Tsd. Euro
Bahnkorper Bahnkorper
Investition 116.600 120.500
Kapitaldienst pro Jahr 3.670 3.760
Unterhait pro Jahr 920 910

$# ) 4/44.
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——— Dimension der monetare Bewertung [Tsd. €Jahr]
snginarer Messgrofe bescngerer Bannkorper Bannkorper

B Resezeaamerenzen m OPNV (abgemindert) vJah] 2710 1780
Sakio de Dwow-Betnebscsten [Tersan) 1880 1630
Nutzen der SChafung Zusatzacher MoORASMOgICieden [Tessana 580 480
Sakio der OPNV-Betrebskosten [Te/sah] 560 570
Kapeaiens! fur die ortstesle Infrastruktur m Ohnetal [Te/san] 780 780
Unternatungskosten ir Ghe Ortsfeste Infrastruktur im Mgtad [Tessan] 1190 1180
Unternaltungskosten fur Gk orsleste | nirastruktur m Onefal [Tessann) 260 260
Sakdo der Unfaitoigexcsten [Tessanr] 830 730
Saldo der COxEmissionen It COxJahr] 170 150
Salgo der Schadstoffemssonskosien [Tessana 0 30

B Summe monetar bewerteter Enzeinutzen [Tersah] 6620 4050
Kaptaicens! fur Gie ortsteste Infrastrucur OPNV m 1ATa1 [Tesan 463% a720
Nuzzen-Kosten-ingikatoren

B Nuzen Kosten Differenz [Tersahn | 1990 630
Nutzen-Kosten-Verhaitnis H 1 143 ) 0sr |

Die Variante stralenbuandiger Bahnkorper ist nach GVFG nicht foérderfahig.

PTV | GROLF Seite 10
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